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BODENSEE-RADWEG: OPTIMIERUNGSPOTENZIAL

AM SCHWEIZER UFER

DAVID REINHARD, ASA ARBEITSGRUPPE FUR SIEDLUNGSPLANUNG UND ARCHITEKTUR AG

Der Bodensee-Radweg ist dusserst beliebt. An sonnigen
Wochenenden und Feiertagen kommt die Infrastruktur
an ihre Grenzen. Kritisch ist es vor allem dort, wo der
Bodensee-Radweg auf Strassen gefihrt wird sowie auf
Mischflachen flr Fussgangerinnen und Velofahrer.

EINER DER BELIEBTESTEN RADWEGE EUROPAS
Der Bodensee-Radweg fuhrt auf rund 260 km rund um den gros-
sen Obersee, den Kleineren Untersee und den Seerhein, der beide
Seen miteinander verbindet. Er fihrt durch die drei Bodensee-An-
rainerstaaten Deutschland, Osterreich und die Schweiz. Der Rad-
weg wird gemass Aussage der Arbeitsgemeinschaft Bodensee-
Radweg jahrlich von mehr als 220’000 Velofahrenden befahren
und ist damit einer der beliebtesten Radwege Europas. Diese
Zahl wird von den Messungen der Schweizer Velozéhlstellen be-
statigt bzw. Ubertroffen (siche Statistik am Ende des Artikels). Der
Bodensee-Radweg ist fir die Regionen rund ums «Schwabische
Meer» von grosser wirtschaftlicher Bedeutung. Im Sommerhalb-
jahr kommt die Infrastruktur oft an ihre Kapazitatsgrenze und die
erwlUnschte Erlebnisqualitat ist nicht mehr gewahrleistet. Dies gilt
insbesondere fUr diejenigen Strecken, auf denen zusétzlich zu
den Velofahrenden auch Fussganger oder Motorfahrzeuge unter-
wegs sind.

STUDIE ZUM OPTIMIERUNGSPOTENZIAL

Die Standortkantone St.Gallen und Thurgau mdchten das
Quallitatslevel auf dem Schweizer Abschnitt des Bodensee-

Entspannung pur auf dem Bodensee-Radweg (Foto: David Reinhard)
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Radwegs in Bezug auf Komfort, Fahrfluss, Infrastruktur und
visuellen Genuss optimieren. Die Tiefbaudmter beider Kantone
beauftragten deshalb die asa AG im Jahr 2015 mit einer Stu-
die zum Optimierungspotenzial auf dem Bodensee-Radweg.
Die Studie behandelt den rund 50 km langen Abschnitt am
Schweizer Ufer des Obersees von Kreuzlingen bis Rheineck.
Nicht bertcksichtigt wird der Abschnitt am Schweizer Ufer des
Seerheins und Untersees von Stein am Rhein bis Kreuzlingen.
Die Studie wurde im Hinblick auf das Agglomerationsprogrammm
St. Gallen — Bodensee (3. Generation) erarbeitet. Neben seiner
touristischen Bedeutung ist der Bodensee-Radweg in der Re-
gion auch eine wichtige Alltagsverbindung.

Konstanz

: Kreuzlingen

Romanshorn

Rorschach

Schweizer Abschnitt des Bodensee-Radwegs (Abb.: asa AG)
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VIER POSITIVE BEISPIELE...

Lochau (A): Breiter Radweg und separater Fussweg im Park Rorschach: Baumreihe und Méblierung als Trennelemente
(Foto: David Reinhard) (Foto: David Reinhard)

Horn: Radweg und Fussweg sind zwar schmal, aber konsequent getrennt Uttwil: Raumtrennung auf engem Raum mittels gepflésterten Vorzonen
(Foto: asa AG) (Foto: asa AG)

UND VIER NEGATIVE...

Uttwil: Parkierte Autos, Fussgéngerinnen und Velofahrer auf engem Raum Rheineck: Chaussierter Weg zwischen Autobahn und Altem Rhein (Foto: asa AG)
(Foto: asa AG)

Horn: Schmale Radstreifen auf der Hauptstrasse (Foto: asa AG) Romanshorn: Auf chaussierten Parkwegen durch den Seepark (Foto: asa AG)
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VORGEHEN

Die asa AG trug Grundlagendaten und Informationen aus be-
stehenden Planungen zusammen. Auf einer Befahrung der ge-
samten Strecke im Oktober 2015 wurde als Arbeitsgrundlage
mit einer auf den Velolenker montierten Kamera alle funf Sekun-
den ein Foto geschossen. Das ergibt ungeféhr alle 15 bis 35 m
ein Foto. In Gesprachen mit den Auftraggebern und mit Ver-
antwortlichen von SchweizMobil wurden die Bedurfnisse aller
Anspruchsgruppen gesammelt.

Basierend auf Empfehlungen aus der Fachliteratur zu Ve-
loverkehrsanlagen mit erhdhtem Standard (Velobahnen/Rad-
schnellrouten) und Erfahrungswerten aus eigenen Projekten
wurden Soll-Standards und Grundséatze definiert.

FUr den gesamten Schweizer Bodensee-Radweg wurden
folgende Informationen in einer GIS-Datenbank erfasst:

— der heutige Ausbaustandard (FUhrungsform und Breite)
— Uberlagerungen (Wanderwege, Skate-Routen, Nahe zu

Attraktoren mit erhdhtem Fussverkehrsaufkommen)

— Konflikte (Parkierung, Campingplétze, Gleisquerungen etc.)
— angestrebter Soll-Zustand (FUhrungsform und Breite)
— Einschéatzung des Handlungsbedarfs (Priorisierung)

POSITIVE UND NEGATIVE BEISPIELE

Die Qualitat des Bodensee-Radwegs ist sehr unterschiedlich.
Die Ublichsten Fuhrungsformen sind Landwirtschaftswege
bzw. Erschliessungsstrassen mit wenig Verkehr sowie sepa-
rate Rad-/Fusswege. Fast alle Strecken sind asphaltiert. Der
Bodensee-Radweg verlauft teilweise direkt am Ufer, meist aber
in Ufernahe. Oft nutzen Velofahrerinnen und Fussganger die-

=" EurelVeldsom
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Signalisation in Goldach (Foto: VeloLink)
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selben Wege. Der qualitative Tiefpunkt am Schweizer Ufer ist
die Ortsdurchfahrt Horn, wo nur schmale Radstreifen auf der
Hauptstrasse markiert sind. Einer der Hohepunkte liegt eben-
falls in Horn, wo im parkartigen Uferstreifen separate Wege fur
Velofahrer und Spaziergangerinnen angelegt sind.

Je vier positive und negative Beispiele vermitteln einen Ein-
druck der Situation. Diese prasentiert sich Ubrigens in unseren
Nachbarlandern &hnlich vielféltig: von grossztgigem Ausbau-
standard bis hin zu kritischen Platzverhaltnissen.

VIELFALTIGE SIGNALISATION

Der Bodensee-Radweg ist in der Schweiz durchgehend als
nationale Veloland-Route 2 (Rhein-Route) und EuroVelo-Route
15 (Rheinradweg) signalisiert. Teilweise ist auf Signalen auch
das landertbergreifende Signet Bodensee-Radweg integriert.
Auf Teilstrecken kommen weitere nationale und regionale Ve-
loland-Routen dazu. Am Bodenseeufer sind zudem auch
durchgehend Wanderwege signalisiert, als Besonderheit der
«Hindernisfreie Wanderweg» Nr. 919 (Bodensee-Uferweg) von
Kreuzlingen bis Romanshorn. Die nationale Skatingland-Route
Nr. 1 (Rhein Skate) ist weitgehend identisch mit dem Boden-
see-Radweg. Einzig auf chaussierten Abschnitten weicht sie
auf Alternativrouten aus. Auch diese Vielfalt an Signalen unter-
streicht den Nutzungsdruck auf dem Bodensee-Radweg.

SOLL-STANDARD

Als anzustrebender Soll-Standard wurde der Begegnungsfall
von je zwei Velos pro Fahrtrichtung definiert. Dafur sind rund
vier Meter Wegbreite noétig. Diese Wegbreite ist auch flr Be-




Planausschnitt Uttwil-Romanshorn: heutiger Ausbaustandard

Planausschnitt Uttwil-Romanshorn: Uberlagerungen/Konflikte

Planausschnitt Uttwil-Rom orn: Soll-Standard und Handlungsbedarf
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gegnungsfalle mit Anhangern, Cargo-Bikes oder Inline-Skates
ausreichend. Auf Strassen, die auch von Autos benutzt wer-
den, soll der Begegnungsfall von einem PW mit zwei Velos
maoglich sein. Der Fussverkehr soll auf dem Bodensee-Radweg

, 4.40 , L 2.20 L

4.00 2.00

ca. 7.00

Schemaschnitt Vollausbau auf eigenen Wegen (Abb.: asa AG)

4.80

grundséatzlich separat gefihrt werden. Auf Strecken mit beeng-
ten Raumverhéltnissen kann der Soll-Standard situationsspezi-
fisch reduziert werden.

L 3.40 L

3.00 2.00

5.00

Schemaschnitt reduzierter Ausbau auf eigenen Wegen (Abb.: asa AG)

2.40 0.20

2.20

)OO 000000

mind. 4.40

Schemaschnitt Vollausbau auf Strassen (Abb.: asa AG)

GRUNDSATZE FUR DEN BODENSEE-RADWEG

FUSSGANGERINNEN UND FUSSGANGER

— Fur Fussgénger soll in unmittelbarer Nahe des Bodensee-Rad-
wegs ein eigener Fussweg zur Verfligung stehen. Dieser soll
vom Bodensee-Radweg baulich getrennt sein. Ideal ist ein
Trennstreifen, minimal eine taktil wahrnehmbare Trennung.

— Der Fussweg soll grundsétzlich ndher am Ufer verlaufen als der
Bodensee-Radweg. Dies erhdht die Akzeptanz der Trennung.
Die Aussicht, die Nahe zum Wasser und die Moglichkeit zum
spontanen Verweilen sind fir Fussgéngerinnen wichtiger als fur
Velofahrer.

— Mischflachen fUr Fuss- und Veloverkehr sind maglich, wenn flr
Fussganger zusétzlich eine ebenso direkte Alternative parallel
zum Bodensee-Radweg vorhanden ist (z.B. Bodensee-Rad-
weg an der Bahnline und Wanderweg direkt am Seeufer).

—  In Ausnahmefallen sind Mischfléachen fUr Fuss- und Veloverkehr
auch bei sehr beengten Raumverhéltnissen oder in stark ge-
nutzten Zentrums- oder Hafengebieten moglich.
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INLINE-SKATERINNEN UND -SKATER

— Wenn das Profil genligend breit ist, kénnen Skater den Boden-
see-Radweg problemlos mitnutzen. Ein Hartbelag ist zwingend.

— Die Nutzung und Bedeutung von Skatingland ist weit geringer
als digjenige von Veloland. Aus Sicht von SchweizMobil und
der Kantone sollen die Skatingland-Routen mdéglichst gemein-
sam mit Veloland-Routen geflhrt werden, um Synergien bei
der Signalisation zu nutzen.

BELAG

— Ein Hartbelag mit geringem Rollwiderstand ist unabdingbar.

— Fusswege neben dem Bodensee-Radweg kénnen chaussiert
sein. Hartbelag wird in der Fuss- und Wanderwegverordnung
fur Wanderwege sogar als ungeeignet bezeichnet. Personen
mit Kinderwagen, Gehhilfen, Rollstlihlen etc. bevorzugen al-
lerdings teilweise das Gehen/Rollen auf Hartbelag. Einzelne
Nutzer auf dem Radweg sind vertraglich.



MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)
— Der Bodensee-Radweg soll soweit als moglich vom MIV ge- Radweg liegen, so dass das Ein- und Ausparken ausser-

trennt sein.

— Velo-Abstellplatze sollen nicht unmittelbar am Bodensee-

halb der Fahrbahn stattfinden kann. Auch lange Gespanne

— Wo MIV zugelassen ist, sollen Fahrtenzahl und Geschwindig- mit Anhangern und Trailer-Bikes sind zu bertcksichtigen.
keiten moglichst tief gehalten werden.

PARKIERUNG (MIV)

FAZIT
Mit der Optimierungsstudie haben die Kantone St.Gallen und

Der Bodensee-Radweg soll grundsétziich frei von Par- Thurgau sowie die Gemeinden entlang dem Bodensee-Rad-

kierungsanlagen sein.

weg eine solide Grundlage fur die schrittweise Optimierung des

— Wenn Parkierungsanlagen zwingend Uber den Bodensee- Bodensee-Radwegs in der Hand. Flr gemeinsam mit den Auf-
Radweg erschlossen werden mUssen, sollen die Querungs- traggebern ausgewahlte Strecken wurden konkrete Massnah-
stellen minimiert werden sowie Ubersichtlich und sicher ge- menvorschldge inkl. Kostenschéatzung ausgearbeitet, die im

staltet sein.

Rahmen des Aggloprogramms St. Gallen — Bodensee realisiert

— Wo Parkfelder zwingend am Bodensee-Radweg angeord- werden sollen. Im Programsmm der 3. Generation wurde dafiir ein
net werden mussen, ist ein Sicherheitsabstand nétig (mind.  Betrag von CHF 8.1 Mio. eingesetzt (Prioritéat A, Umsetzung
50 cm bei Langsparkierung, mind. 75 cm bei Senkrecht- oder  2019-22). Fir die weitere Bewirtschaftung stehen die gesam-

Schragparkierung).

VELO-PARKIERUNG

ten Daten als GIS-Datenbank sowie in Form von Planen und
Listen zur Verfigung.

— Bei Attraktoren wie Bahnhdfen, Restaurants, Schwimm-
badern etc. entlang des Bodensee-Radwegs sind geeig-

nete Velo-Abstellplatze in gentgender Anzahl anzubieten.

VERKEHRSZAHLSTELLEN AM BODENSEE-RADWEG

2018 2019
Tagesmittel Spitzentag Tagesmittel Spitzentag
21. Mai, 25. August, Sonntag
Pfingstmontag
Goldach (SG) Seegarten, 748 Velos 3024 Velos 689 Velos 4050 Velos
Messstelle Nr. 202 Jahrestotal: 272’890 Velos Jahrestotal: 251’485 Velos
Rorschach (SG), 662 Velos 2527 Velos 689 Velos 2635 Velos
Freibad, Jahrestotal: 241°691 Velos Jahrestotal: 223’380 Velos
Messstelle Nr. 211
Quelle: TBA Kanton St. Gallen, automatische Verkehrsz&hlungen 2018 und 2019
2016 2017
Tagesmittel Spitzentag Tagesmittel Spitzentag
5. Mai, Auffahrt 26. Mai, Freitag nach
Auffahrt
Bottighofen (TG), 884 Velos 2917 Velos 830 Velos 2522 Velos
Muhlepark, Grenze zu Jahrestotal: 323’612 Velos Jahrestotal: 302’953 Velos
Kreuzlingen

Quelle: Stiftung SchweizMobil, Bericht Zéhlanlagen 2017
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